
40 Landes

Analyse de la mortalité sur les voies hors agglomération et hors réseau autoroutier
pendant 10 années (2006/2015)

Les 16 voies où ont été observés les plus grands nombres de tués, représentant
seulement 20% de la longueur totale des routes sans séparateurs médian, concentrent

51% des tués.

Carte des voies

Commentaires
L e départem entdesL andesillustrationla difficulté de traitem entdeslongueursde voiesquand deslettres
sontajoutéesau nom bre désignantla voie.N oussom m esconfrontésà deuxsituationstrèsdifférentes:

 L esvoiesannexesà une voie principale,de faible longueuretavec de raresaccidents.Si
l’ensem ble de cetéclatem entestassocié à la longueurdu tronc principale,la longueurde voie
prise encom pte va réduire la densité (nom bre d’accidentsau k ilom ètre de voie).L ’effetest
cependantm inim e etsouventnégligeable,ne m odifiantpasde façonsignificative le bilande la
voie.



2
 L esvoieslonguesquichangentde «suffixe »(onse dem ande pourquoi!),parexem ple la D 933

quidevientune D 933S,puisrevientune D 9333.D ansce cas,il estnécessaire de traiterces
segm entscom m e s’ilsétaientune seule voie.

L e traitem entde cessituationspeutse faire avec le logiciel du SIG (systèm e d’inform ationgéographique)
quidistingue touteslesvariantesdesvoies,segm entparsegm ent.

L’objectif de cette étude a été de déterminer quelles sont les voies sur lesquelles sont observés
les plus grands nombres de décès, de les représenter sur une carte et de calculer le pourcentage de
leur longueur par rapport à la longueur totale des voies sans séparateur médian.

n°voie
km de
voie

nb. Tué s nb. tué s/ km cum ulkm cum ultué s % km voies % tué s

1 932 52 1 5 0 ,288 52 1 5 1 ,2 6

2 6 20 5 0 ,250 72 20 1 ,7 7

3 933 90 22 0 ,244 1 62 42 3,8 1 6

4 934 37 9 0 ,243 1 99 51 4,6 1 9

5 30 25 5 0 ,20 0 224 56 5,2 21

6 32 44 8 0 ,1 82 268 64 6,3 24

7 947 58 1 0 0 ,1 72 326 74 7,6 28

8 81 7 47 8 0 ,1 70 373 82 8,7 31

9 29 30 5 0 ,1 67 40 3 87 9,4 32

1 0 81 0 32 5 0 ,1 56 435 92 1 0 ,2 34

1 1 824 34 5 0 ,1 47 469 97 1 1 ,0 36

1 2 44 41 5 0 ,1 22 51 0 1 0 2 1 1 ,9 38

1 3 652 1 32 1 5 0 ,1 1 4 642 1 1 7 1 5,0 44

1 4 41 53 6 0 ,1 1 3 695 1 23 1 6,2 46

1 5 834 81 8 0 ,0 99 776 1 31 1 8,1 49

1 6 38 64 6 0 ,0 94 840 1 37 1 9,6 51

1 7 626 1 1 0 1 0 0 ,0 91 950 1 47 22,2 55

1 8 1 1 67 6 0 ,0 90 1 0 1 7 1 53 23,8 57

Précisions :
- 1re colonne,la liste desvoies,repéréesparleurn°,quicom ptentle plusde tués.
- 2e colonne,le nom bre de k ilom ètresde chaque voie.
- 3e colonne,le nom bre de tuéscorrespondantà chaque voie.
- 4e colonne,le « nb.tués/k m » estle nom bre de tuéspark m de voie,rapportentre leschiffresdes2e et3e colonne.

La valeur du nb.tués/km mesure l’accidentalité au kilomètre de voie.
L ’ordre deslignesdu tableau correspond à l’ordre décroissantdu nb.tués/k m .

- 5e colonne,le «cum ul k m » figurantà la ligne nestla som m e deslongueursde touteslesvoiesde 1à n,
L e nom bre figurantà la dernière ligne estla longueurtotale desvoiesdu tableau,résultatde l’additionde
touteslesvaleursde cette colonne.

- 6e colonne,le «cum ul tués» figurantà la ligne nestle nom bre total destuésde touteslesvoiesde 1à n,
L e nom bre figurantà la dernière ligne estle nom bre total de tués des voies du tableau,résultatde l’additionde
touteslesvaleursde cette colonne.

-7e colonne,le « % k m voies» figurantà la ligne nestle rapportentre le «cum ul k m »de la ligne netla longueur
totale desvoiessansséparateurm édiandu départem ent(cf.données).

- 8e colonne,le « % de tués»figurantà la ligne nestle rapportentre le «cum ul tués»de la ligne netle nom bre total
de tuésdu départem entsurlesvoiessansséparateurm édian(cf.données).

Données :

Surface :9243k m 2 397226habitants 43 habitants/k m 2

nom bre total de tuéssurlesvoiessansséparateurm édian:268

R N etR D sansséparateurm édian: 4280k m A utoroutes :210k m
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Les deux dernières colonnes du tableau permettent de tracer le graphique ci-dessous :

18 voies représentant 24% du kilométrage comptent 57% des tués.
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