
43 Haute Loire

Analyse de la mortalité sur les voies hors agglomération et hors réseau autoroutier
pendant 10 années (2006/2015)

Les 6 voies où ont été observés les plus grands nombres de tués, représentant
seulement 8% de la longueur totale des routes sans séparateurs médian, concentrent

50% des tués.

Carte des voies

Commentaires

L a H aute L oire a peu de voiesautoroutièresetdeuxgrandesvoiesnationalesontuntrafic trèsim portant,
l’une N ord-Sud etl’autre gagnantC lerm ontFerrand versle N ord-O uest.Ellesreprésententà ellesdeux
plusde la m oitié de la m ortalité horsagglom érationsurdesvoiesdépourvuesde séparationdessensde
circulation.
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L’objectif de cette étude a été de déterminer quelles sont les voies sur lesquelles sont observés les
plus grands nombres de décès, de les représenter sur une carte et de calculer le pourcentage de leur
longueur par rapport à la longueur totale des voies sans séparateur médian.

1 D114 4 5 0,800 5 4 0,1 3

2 N88 30 53 0,566 58 34 1,6 21

3 N102 21 68 0,309 126 55 3,6 35

4 D906 10 56 0,179 182 65 5,1 41

5 D15 6 35 0,171 217 71 6,1 45

6 D103 8 81 0,099 298 79 8,4 50

7 D585 6 65 0,092 363 85 10,3 53

Précisions :
- 1re colonne,la liste desvoies,repéréesparleurn°,quicom ptentle plusde tués.
- 2e colonne,le nom bre de k ilom ètresde chaque voie.
- 3e colonne,le nom bre de tuéscorrespondantà chaque voie.
- 4e colonne,le « nb.tués/k m » estle nom bre de tuéspark m de voie,rapportentre leschiffresdes2e et3e colonne.

La valeur du nb.tués/km mesure l’accidentalité au kilomètre de voie.
L ’ordre deslignesdu tableau correspond à l’ordre décroissantdu nb.tués/k m .

- 5e colonne,le «cum ul k m » figurantà la ligne nestla som m e deslongueursde touteslesvoiesde 1à n,
L e nom bre figurantà la dernière ligne estla longueurtotale desvoiesdu tableau,résultatde l’additionde
touteslesvaleursde cette colonne.

- 6e colonne,le «cum ul tués» figurantà la ligne nestle nom bre total destuésde touteslesvoiesde 1à n,
L e nom bre figurantà la dernière ligne estle nom bre total de tués des voies du tableau,résultatde l’additionde
touteslesvaleursde cette colonne.

-7e colonne,le « % k m voies» figurantà la ligne nestle rapportentre le «cum ul k m »de la ligne netla longueur
totale desvoiessansséparateurm édiandu départem ent(cf.données).

- 8e colonne,le « % de tués»figurantà la ligne nestle rapportentre le «cum ul tués»de la ligne netle nom bre total
de tuésdu départem entsurlesvoiessansséparateurm édian(cf.données).

Données :

4 977km 2 226 203 ha b ita nts 45 ha b ita ntsa u km 2

nombre total de tués sur les voies sans séparateur médian : 1 59

3 536 Km d e route sd épa rte m e nta le se tna tiona le ssa nssépa ra tiond e sse nsd e c irc ula tion.

38 Km d ’a utoroute s
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Les deux dernières colonnes du tableau permettent de tracer le graphique ci-dessous :

7 voies représentant 10% du kilométrage comptent 53% des tués.

Le présid e ntd u Conse ilGénéra lquin’éta itpa se nc ore le Conse ilDépa rte m e nta l,Ja c que sBa rrot,
a va itinvitéd a nssond épa rte m e ntl’a ute urd e l’a na lyse c i-d e ssus(Cla ud e Got) pourm ie uxc onna ître
l’a c c id e nta litéd e la H a ute Loire .Iléta itc onscie ntd e l’im porta nc e d u lie ne ntre le tra fic e tla
m orta litée tle sse rvic e sd u d épa rte m e ntontprod uitd e sc a rte sd ’une qua litée xc e ptionne lle ,
loc a lisa ntle sa c c id e ntssurune périod e long ue .
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De nom b re uxd épa rte m e ntsprod uise ntd e sc a rte sloc a lisa ntle sa c c id e nts,m a ise lle sporte nt
ra re m e ntsurd e sd urée slong ue s(5 ou 10 a ns) quisontind ispe nsa b le spourb ie nc om pre nd re la
na ture d u risque a u nive a u d ’une voie ,e na ssocia ntle tra fic à l’a c c id e nta lité.Ja c que sBa rrota va it
b ie nc om prisl’im porta nc e d u risque liéà la vite sse surle sroute sb id ire c tionne lle s.Iln’ya que d e ux
m éthod e spourle réd uire ,ob te nirla c réa tiond ’a utoroute s,e tila va itob te nu d e d onne rà la RN 88
une struc ture a utoroutière e ntre StEtie nne e tYssing e a uxe tà l’a rrivée ve rsle Puye nVe la y.Se s
fonc tionsd e m inistre ,nota m m e ntd e la Sa ntée td u Tra va ila va ie ntd éve loppésonintérêtpourla
séc uritésoustoute sse sform e se tpourla séc uritéroutière e npa rtic ulie r.Ce type d e c om porte m e nt
e stunm a rque urd e la qua litéhum a ine d ’unpolitique .En2004 Ja c que sBa rrota a ssuréla Dire c tion
g énéra le d e l’éne rg ie e td e stra nsportsa u nive a u d e l’UnionEuropée nne .Je luia va isa lorssug g éré
d ’a g ira u nive a u d e la c om m issionpourob te nirune lim ita tiond e la vite sse d e svoiture sà la
c onstruc tion.Ils’e stra pid e m e ntre nd u c om pte que le poid sd u lob b ya lle m a nd d e la vite sse ne
la issa ita uc une spoird a nsc e d om a ine .
Au m om e ntd u suc c èsd e la réform e d e la politique d e séc uritéroutière initiée pa rJa c que sChira c ,il
a va ita ppréc iéce tte réussite e tj’a va isre çu le m e ssa g e suiva nt:
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